Kan man be att fa lite mer Alfa Romeo, tack?

Erik Andersson, teknisk chef pa DieselTech akte till Torshalla for att traffa Thommy Syrén, pa
EK-Kyl AB Erik hade tidigare optimerat Thommys fina Alfa Romeo med DT HighEnd, och akte
nu tillbaka for att hora vad Thommy hade och sdaga om sin bil och DieselTech’s insats.

Hur dr Alfan med 2,4 JTD 210hk att kéra som original?

Den ar fantastiskt rolig med mycket fin vaghallning. Effektmassigt ar den dock helt déd innan
2000 varv och det &r ju lite trakigt pa en dieselbil, men sen blir det ketchupeffekt och all kraft
kommer pa en gang nar man kommer upp lite i varv. Férutom det ar det svart att hitta en
roligare bil!

Varfor ville du optimera motorn? Rackte inte 210 hk?

Klart att 210 hk och 400 Nm, men mycket vill ha mer! Det ar en riktigt haftig bil, och motorn
klarar ju av att leverera mer, sa varfor inte? Det hdnder ju inte nanting under 2000 varv, och
dessutom har den valdigt kort register darefter, sa darfor borjade jag fundera pa vad som
kunde goras at detta.

Vilka alternativ tittade du pd och hur kom det sig att du valde DieselTech?

Jag sag ju att det fanns en hel del alternativ till bilen i form av diverse plug-in-varianter, men
eftersom jag hort sd mycket gott om era grejer var det ju det jag skulle ha. Mina anstallda
aker med DieselTech sa jag var ju sugen jag med. Forbiser

Varfor valde du DT High End och inte D-box 2, ekonomialternativet?

Det ar klart att en DT HighEnd ar dyrare an de flesta vanligare trimboxar, men man far ju vad
man betalar for. Jag hade forstatt tekniken innan kdp, och mina kollegor kunde ga i god for
vad man far for pengarna. Enkla trimboxar kostar fran vad, 3000 till 7000 kr? Med er enhet
har jag sa mycket mer instadllningsmaojligheter, det kdnns sa seriost alltihop, och supporten
med behovsanalys och allt var ju otrolig. En trimbox pluggar du bara in, men du har ju ingen
aning om vad det ger for resultat. Varfor inte satsa pa det basta med en gang? Det ar ju en
helt annan varld.

Men var det inte svart att installera?

Installationen i min bil éverlat jag till Erik, som kom och hamtade bilen, installerade och
lamnade tillbaka den. Resultatet var ju perfekt, och jobbet ar snyggt gjort under huven. Jag
ar mycket noéjd med den "mjuka” delen — servicebiten.
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OK! Hur blev resultatet da?

Det kanns ju att du har gjort mycket med motorn alltsa! Varfor jag ar sahar nojd ar bl.a.
p.g.a. att vridmomentet har flyttats nagra hundra varv langre ner i registret vilket
kompenserar for den nagot sega turbon som kommer igang forst dar vid 1700 varv nagon
gang. Sen foljer kraften med en bra bit upp i varv, sa registret har ju verkligen breddats.

Jag kor bilen ganska hart, och malet med optimeringen var inte direkt att sédnka
forbrukningen, utan jag anvander den nyvunna effekten for att det ar sa kul! Trots detta har
jag inte hojt forbrukningen, den ligger kvar pa otroliga 0,8 liter milen.

Den som viljer er externa styrenhet tycker om sin bil sa mycket att han eller hon har satt sig
in i vad som ar mest skonsamt for bilen, och véljer med den langsiktiga planboken snarare an
den kortsiktiga.

Vilket tips skulle du ge andra som funderar pa att optimera sin bil?

Forslag: Utvardera alternativen pa teknisk basis, inte pa vem som gor mest reklam. Fraga de
tuffa fragorna, sager en leverantor att deras produkt dr programmerad och
omprogrammerbar sa borde de ju kunna programmera den efter dina behov, rent logiskt?
Viktigt att kolla ar givetvis hur effekten uppnas, samt om den ar aktiverad hela tiden, eller
bara nar det behovs. Ifragasatt tekniken helt enkelt!

Med DieselTech far jag en skraddarsydd |6sning fran ett personligt foretag. Jag vet att jag far
fin service och framforallt tekniken — jag vet vad jag betalar for.

Tack Thommy for att du valde motoroptimering fran DieselTech!

HHla v i Déesel Teck
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